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® Fahrzeug-Schiebedach 

© Die Erfindung botrifft ein Fahrzeug-Schiebedach mit ei- 
nem Schiebedeckel (10), der in seiner SchlieBstellung ei- 
nen Dachausschnitt (11) in einer festen Dachhaut ver- 
schlieBt und diese wahlweise durch Verschieben in Fahr- 
zeuglingsrichtung freigibt, und mit einer Dreipunkt- 
Schiebedeckelfuhrung, die beiderseits des Dacha us- 
schnitts (11) seitliche Fuhrungsschienen (12, 13), in wel- 
ch en der Schiebedeckel (10) im Bereich seines Vorderra- 
des (16) verschiebbar gefuhrt ist, die mittig am hinteren 
Rand des Dachausschnitts (11) einen Lagerbock (19), der 
in eine entlang der Langsmittenachse des Schiebedeckels 
(10) auf dessen Unterseite sich erstreckende zentrale Fuh- 
rungsschiene (17) eingrerft, und die eine mit dem Lager- 
bock (19) zusammenwiricende Hubeinrichtung zum Anhe- 
ben des hinteren Rands des Schiebedeckels (10) aus sei- 
ner SchlieBstellung uber die teste Dachhaut sowie zum 
Absenken in seine SchlieBstellung umfaBt. Erfindungsge- 
maS ist yorgesehen, daB der Lagerbock (19) feststehend 
i gebildet ist, und da£ die Hubeinrichtung durch einen ram- 
penartig ansteigenden Verlauf des hinteren Endes (20) 
der zentralen Fuhrungsschiene (17) festgelegt ist. 
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deckelfeste zentrale Fiihrungsschiene als federvorgespann- 
ter Hebelaufstellmechanismus gebildet, der ein Paar seitlich 
mil Rolien versehene Hebel umfafiL Aucb dieser Mechanis- 
mus ist aufwendig in der Herstellung, umstandlich zu bedie- 
nen und erfordert zudem einen relativ grofien Krafteinsatz, 
urn die Hubverstellung des hinteren Rands des Schiebedek- 
kels manuell bewirken zu konnen. Keines der beiden vorste- 
hend genannten Fahrzeug-Schiebedacher ist ohne weiteres 
fur einen motorisierten Antrieb des Schiebedeckels geeig- 
net 

[0007] Aus der EP 0 967 099 A2 ist cin Fahrzcug mit ci- 
nem Hebe-Schiebedach bekannt gewoiden, dessen Deckel 
im Bereich seiner Vorderkante Ciber zwei Deckelstiitzen an 
zwei beiderseits des Dachausschnitts am Dachrahmen ange- 
15 ordnete Fuhrungsschienen verschiebbar gefuhrt ist Der 
Deckel ist an seiner Unterseite mit einer mittig angeordne- 
ten Deckelkulisse verbunden, die zwei unterschiedlich ge- 
neigte Fuhrungsbahnen aufweist Ein am hinteren Dachrah- 
men schwenkbar angeordneter Ausstellhebel greift mit zwei 
Bolzen in die zugeordneten Fuhrungsbahnen der Deckelku- 
lisse ein. Zurn Anheben der Hinterkante des Deckels wird 
der Ausstellhebel uber eine Antriebseinncbtung hochge- 
schwenkt die des weiteren iiber Eingrifif an Zahnstangen der 
Deckelkulisse den ausgestellten Deckel nach hinten ver- 
schieben kann. 

[0008] Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht 
darin, ein Fahrzeug-Schiebedach der eingangs genannten 
Art zu schaffen, das kostengiinstig herstellbar, problemlos 
bedienbar und gegebenenfalls auch elektromotorisch an- 
treibbar ist 

[0009] Gelost wird diese Aufgabe durch die Merkmale 
des Anspruchs 1. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin- 
dung sind in den Unteranspriichen angegeben. 
[0010] ErfindungsgemaB ist die Hubeimichtong fiir den 
Schiebedeckel nicht als gesondert betatigbares oder kornpli- 
ziert integriertes Stellmittel wie beim Stand der Technik ge- 
bildet, sondern in einfacher, jedoch wirksamer Weise durch 
einen rampenartig ansteigenden Verlauf des hinteren Endes 
der dcckclfcstcn zcntralcn Fuhrungsschiene bcrcitgcstcllt, 
wobei der Lagerbock se&st ein feststehendes Teil ist Die er- 
findungsgemaBe Mechanik zum Anheben des hinteren 
Rands des Schiebedeckels ist einfach und kostengiinstig rea- 
list erbar und mit genngem Kraft aufw and manuell betatig- 
bar. Alternativ eignet sich die erfindungsgernafie Ausbil- 
dung der Hubeinrichtung auch ohne weiteres zur Betatigung 
durch einen elektromotorischen Antrieb. 
[0011] Grundsatzlich kann der Lagerbock in unterschied- 
licher Weise gleitend im EingrifF mit der deckelfesten zen- 
tralen Fuhrungsschiene stehen. \brteilhafterweise ist jedoch 
vorgesehen, daB der Lagerbock einen Gleitschuh tragt, der 
in die zentrale Fuhrungsschiene emgreift und in dieser ge- 
fuhrt ist Eine ahnlich Gleitschuhfuhrung kann in an sich be- 
kanntcr Wcisc fur die scitlichcn Randcr des Schiebedeckels 
vorgesehen sein, wobei diese Gleitschuhe in die seitlichen 
Fuhrungsschienen eingreifen. 
[0012] GemaB einer besonders vorteilhaften Weiterbil- 
dung der Erfindung, die besonders vorteilhaft zur Anwen- 
dung gelangt im Zusammenhang mit aus Glas oder Acryl 
gebildeten Schiebedeckel n, ist auf der Unterseite des Schie- 
bedeckels ein randseitiger Schiebedeckeltrager vorgesehen, 
der zudem integral bzw. einsttickig die zentrale Fuhrungs- 
schiene enthalt. 

[0013] Aufgrund der als Fufuimgsschienennimpe gebilde- 
ten Hubeinrichtung benotigt die zentrale Fuhrungsschiene 
am Schiebedeckel Bauraum in vertikaler Richtnng. Dieser 
kann entweder dadurch bereitgestellt werden, daB der ge- 
rade verlaufende Abschnitt der zentralen Fuhrungsschiene 
vor dem rampenartigen Ende der Schiene entsprechend tie- 
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